ARHITECTURA PE DRUMURILE AMERICII

Inventia si productia de masa de autoturisme au transformat vietile americanilor si peisajul
Statelor Unite, in secolul XX. In secolul precedent, calatoriile fusesera dificile si costisitoare.
In mare parte, drumurile erau de tara si greu de parcurs. Rutele prestabilite, orarele
trenurilor, precum si incetineala deplasarilor cu carutele trase de cai i limitau pe cei care
doreau sa exploreze tinuturile pitoresti ale tarii.

Dar toate acestea au inceput sa se schimbe atunci cdnd masinile au devenit disponibile pentru
milioane de oameni si s-au construit drumuri bune pentru numarul in crestere constanta al
soferilor, care erau acum liberi sa descopere tara, conform propriilor programe si itinerarii.
Sistemul antreprenorial american a raspuns imediat noilor cerinte, facind s apara noi tipuri
de afaceri indreptate spre nevoile acestor automobilisti. Mamici i tatici de pe tot intinsul
Statelor Unite au construit utilitati de-a lungul autostrazilor, pentru a veni in intampinarea
acestor necesitati: benzind, hrana si adapost.

Aceasta noud arhitectura, motivata de realitatea automobilistica, s-a dezvoltat foarte diferit
fata de cea a afacerilor din centrele oragelor, de pe strazile principale ale localitatilor
americane. In locul structurilor construite la scard redusi, destinate atragerii de trecitori si
traficului la viteza mica, pe drumurile americane s-au ridicat cladiri cu trasaturi distinctive si
individualiste, a caror prezenta era deseori semnalizata prin indicatoare imense, care parca isi
strigau chemarea pentru a atrage clientii in trecerea lor rapida. Erau proiectate ca un fel de
stenograme menite si atragi atentia si sa ii faca pe clienti si OPREASCA.

Epoca inventivitatii in materie de arhitectura pe drumurile americane se apropria de sfarsit in
anii 1950, atunci cind a Inceput constructia sistemului de sosele rapide interstatale, faicand ca
vechile autostrazi sa fie depdsite. La Inceputul secolului XXI, vechea arhitecturd a
drumurilor americane a disparut aproape cu desavirsire. Lanturi noi, standardizate, de
moteluri s-au construit la intersectiile de intrare sau iesire dintre state si la periferia oraselor.
Cele mai multe antreprize vechi s-au Inchis, iar constructiile acestora au fost rase de pe fata
pamantului. Altele au rdmas in picioare, dar Intr-o stare jalnica.

Timp de mai bine de 25 de ani, specialistul in istoria arhitecturii John Margolies a batut in
lung si 1n lat partea continentala a Statelor Unite, cu aparatul de fotografiat in mana, pentru a
surprinde si pastra imagini ale acestei traditii pe cale de disparitie in comertul american.
Fotografiile expuse aici sunt spicuite dintre mii de imagini luate n timpul unei cercetari
intinse pe 100.000 mile (160.934 km.) si prezinta un portret al unor vremuri mai inocente in
America, atunci cand oamenii de afaceri puteau sa-si implineasca visul lor american prin
postarea unui semn pe marginea drumului si sa faca bani buni, venind in intimpinarea
nevoilor comunitatii de automobilisti.

Arhitectura pe drumurile Americii a fost organizata de catre Departamentul de Programe
Culturale al Biroului pentru Afaceri in domeniul Educatiei si Culturii, Departamentul de
Stat, Washington, D.C. Expozitia este prezentata sub auspiciile ambasadelor si consulatelor
generale ale Statelor Unite, din toata lumea.

JOHN MARGOLIES si-a desfasurat cercetarea fotografica sub finantarea partiald a
Fundatiei John Simon Guggenheim si a Fundatiei pentru Arte, o agentie guvernamentala a



Statelor Unite ale Americii. In 2003, Fundatia Alicia Patterson i-a decernat dlui. Margolies
titlul de Josephine Patterson Albright Fellow in fotojurnalism.

BENZINA

Cea mai importanta necesitate, pentru a-i tine pe drum pe Indraznetii porniti in cautarea
aventurii, a fost benzina menita sa le faca masinile sa functioneze. La inceputul secolului
XX, automobilistii se foloseau de cisterne trase de cai - proprietarii masinilor veneau cu
butoaiele la depozit, le umpleau si apoi 1si depozitau benzina acasa - o idee periculoasa in
orice situatie. In primele decenii ale secolului XX, s-au inventat si perfectionat pompele de
benzina, si un nou tip de cladire — statia de benzind — a inceput sa rasara ici si colo, peste tot,
de-a lungul drumurilor americane.

Pentru ca acestea erau structuri fara precedent, constructorii lor au fost liberi sa le proiecteze
cum au vrut ei. Unii au optat pentru structuri asemanatoare unor casute, pentru a se potrivi
peisajului rezidential. Altii au ales stiluri arhitectonice exotice - castele medievale, temple
grecesti, ceaindrii japoneze, pentru a enumera doar cateva. Mai mult, altii si-au lasat
imaginatia sa zboare, proiectandu-si constructiile sub forma unor versiuni sculpturale ale unor
obiecte si cladiri familiare sau mai putin familiare, care nu aveau nimic de a face cu
distributia benzinei. Benzinarii sub forma de avion, barca, far, ceainic, cort indian - orice va
trece prin minte - 1i atrdgeau pe soferii care aveau nevoie sa faca plinul rezervorului.

Multe dintre aceste ciudatenii au supravietuit secolului XX. Dar legislatia aplicata la
inceputul anilor ‘80 i-a obligat pe proprietarii benzinariilor sa renunte la rezervoarele
subterane de stocare a benzinei, din cauza pericolului potential asupra mediului inconjurétor,
pe care 1l prezentau scurgerile de benzina in pamant. Din pricina costurilor prohibitive pe
care le presupunea inlocuirea acestor rezervoare subterane, si pentru ca aceste benzindrii-
relicva se gaseau de-a lungul unor drumuri care erau din ce in ce mai rar folosite, benzinariile
cu forme ciudate, cu care ne obigsnuiseram odata, au disparut din peisajul secolului XXI.

HRANA

Hrana a fost adevaratul combustibil care i-a facut pe oameni sa isi continue excursiile cu
automobilul. Utilitatile au fost astfel proiectate incat sa indeplineasca nevoile speciale ale
acestui tip nou de consumator infometat. Restaurantele scumpe, cu mancaruri sofisticate, nu
erau potrivite. In schimb, la mare cerere, in majoritatea meniurilor, erau mancarurile ieftine,
usor de preparat si servite rapid.

Panourile publicitare si indicatoarele au devenit un element major in promovarea
restaurantelor construite pe marginea drumurilor. Proprietarii se intreceau in a-i tenta pe
soferi sa opreasca la localul lor, mai degraba decat la urmatorul. Cladirile variau, de la
localuri de prost gust, pana la constructii spectaculoase. Unele erau ceva mai mult decat niste
gherete cu tejghele in aer liber, in timp ce altele ilustrau concepte arhitectonice spectaculoase.
Asa-numitele diner, cladiri in forma de vagon-restaurant, proiectau o aurd romanticd asociata
cu servirea mesei la restaurantul unui tren de lux. Dar cele mai spectaculoase locuri au fost
cele care aveau amplasate modele enorme ale felurilor de mancare disponibile. Hot dog
gingant, cornete imense de inghetata, pui si cafetiere enorme decorau drumurile americane,
pentru a ademeni turistii infometati.



O alta inventie a fost aga-numitul drive-in. Soferii puteau opri intr-o parcare si, fara sa isi
pardseasca masina, erau serviti de un angajat numit car hop, care lua comanda si aducea
mancarea pe o tavi care se putea atasa la portierd. In secolul XXI, chiar daci se pot inca
intalni alte tipuri de locuri pentru servirea mesei de-a lungul drumurilor, realitatea
predominanta este cea a meniurilor previzibile, usor de pregatit si servite rapid, in locuri
precum McDonald’s si Burger King.

CAZARE

La inceput, calatoriile cu automobilul au fost pline de probleme si de neprevazut. Noua clasa
de calatori avea nevoie, pe drum, de un loc unde sa doarma bine, pe timp de noapte.
Hotelurile conventionale nu erau potrivite, pentru ca erau amplasate in centrul localitatilor,
acolo unde parcarea putea fi o problema. De multe ori, hotelurile erau elegante si scumpe,
nepotrivite calatoriilor obositoare, chiar si pentru cei mai instariti soferi. Multe drumuri erau
incd neasfaltate si de multe ori noroioase. Vehiculele cu care se calatorea nu erau acoperite,
iar calatorii, expusi intemperiilor, erau nevoiti sa poarte straturi de imbracaminte de protectie.
Mai mult, chiar si atunci cand soferii se opreau pentru a innopta, doreau sa fie aproape de
maginile lor. O solutie de inceput a fost campingul auto - célatorii aveau corturi, echipament
de dormit si de gétit si opreau In camp, sau in locuri special amenajate de-a lungul
autostrazilor. Altii aveau rulote montate la masind. Campingurile auto au functionat, dar
folosirea lor era complicata si lua mult timp.

Curand, antreprenorii au construit mici cabane, care au devenit o solutie mai simpla. Soferii
puteau acum sa-si opreasca masinile chiar la usa cabanei - adesea aceasta nu era decit o
baraca - si sa doarma sub un acoperis. Aceste locuri au fost cunoscute ca auto courts si apoi
ca moteluri (un cuvant compus din motor si hotel). In final, aceste cabane individuale au fost
construite in linie continud, pentru a forma solutia numita motel, familiard secolului XX. In
zilele noastre, pentru ca vechile moteluri §i cabane se aflau pe autostrazi prea putin circulate,
au fost inlocuite de popularele lanturi de moteluri ca Holiday Inn si Ramada Inn, care au
preluat cu succes sarcina de a oferi o noapte bund de odihna la trecerea dintr-un stat in altul,
la marginea oraselor.



JOHN MARGOLIES

John Margolies este autor, fotograf si conferentiar pe teme de arhitectura americana
comerciala si de design. In ultimii 25 de ani, a explorat soselele si autostrazile Statelor Unite
in cautarea unor exemple de arhitectura unice si tipice drumurilor americane, oraselor si
statiunilor turistice din SUA.

PUBLICATII

Carti: O privire asupra SUA: Arta Calatoriilor Americane (Chronicle Books, 2000). Sa ne
amuzam pe drum — atractiile turistice americane (Bulfinch Press, 1998). Sa pornim la drum:
Arta de a descifera hartile (Chronicle Books, 1996). Casa departe de casa: Moteluri in
America (Bulfinch Press, 1995). Pompa si circumstanta: Zilele de glorie a benzindriilor
americane (Bulfinch Press, 1993). Semnele timpului nostru (Abbeville Press, 1993). Bilet spre
paradis: cinematografele americane sau cum obisnuiam sa ne distram (Bulfinch Press, 1991).
Minigolful (Abbeville Press, 1987). Capat de drum: Arhitectura autostrazilor americane pe
cale de disparitie in America (Viking-Penguin, 1981). Resorts of the Catskills (St. Martin's
Press, 1979).

Fotografiile si articolele lui John Margolies au aparut in publicatii prestigioase ca The New
York Times Magazine, Smithsonian, Esquire, Domus, Historic Preservation, si Architectural
Record.

EXPOZITII: Muzee, Galerii si Televiziune

"Nebunia Marii," The Building Centre Trust, London, UK (2001). Curator invitat al
expozitiei, "Sa vedem SUA: calatoriile cu automobilul si peisajele americane" National
Building Museum, Washington, DC (1999-2000). "Bilet spre paradis: cinematografele," The
Building Centre Trust, London, UK (1996); National Building Museum, Washington, D.C.
(1995); School of Architecture, University of Arkansas (1994); Fort Wayne, IN, Museum of
Art (1993); the Stamford, CT, Museum and Nature Center (1991); and 24th New York Film
Festival, Alice Tully Hall, Lincoln Center, NYC (1986). "Statiuni turistice pe coasta
Atlanticului: de la Bar Harbor la Key West": VA Beach, Virginia, Museum of Modern Art
(1988); and Daniel Wolf Gallery, NYC (1986). "Minigolf": The Institute for Art and Urban
Resources, P.S. 1, Long Island City, NY (1983). "Capat de drum": initiat de Hudson River
Museum, Yonkers, NY (1981), si transmis la muzee de pe intreg teritoriul SUA in perioada
1982 - 1984. "Statiunile din Catskills": Cooper-Hewitt Museum, NYC (1980). "Morris
Lapidus: Arhitectura Bucuriei," The Architectural League, NY (1970). "Locuri de pierdut
vremea pe autostrada,”" un program de televiziune in trei parti dedicate arhitecturii drumurilor
americane, designului si istoriei sociale, The History Channel and the A & E network, 1997,
2001 and 2002.

PREZENTARI SI CURSURI PREDATE

DI. Margolies a avut prezentdri 1in cadrul unor conferinte nationale, si pentru un public
format din organizatii civice, societdti de istorie §i specialisti muzeologi. A sustinut
conferinte si seminarii la importante colegii i universitati din Statele Unite, Canada, Anglia,
Scotia, Estonia si Hong Kong, si a predat la Universitatile din Los Angeles si Santa Barbara,
Institutul de Arte al Californiei si Institutul Pratt.

In 2003, a primit titlul onorific de Josephine Patterson Albright Fellow al Fundatiei Alicia
Patterson, specializare in fotojurnalism.



